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Szanowni Czytelnicy!

Coraz czesciej to nie sama technologia jest wyzwaniem, lecz tempo,
w jakim sie zmienia. Nowe rozwigzania pojawiaja sie szybciej, niz jesteSmy
w stanie je oswoi¢, a ich ztozonos$¢ sprawia, ze rosnie potrzeba jasnych
zasad i punktow odniesienia.

W praktyce oznacza to bardzo konkretne pytania: jak zapewnié¢ bezpie-
czenstwo systemow dziatajgcych autonomicznie? Jak poréwnywacé wy-
niki, jesli powstajg w réznych warunkach i przy uzyciu réznych metod?
Jak uporzadkowac wymagania tam, gdzie technologia dopiero sie ksztattuje?

W takich obszarach normy przestajg by¢ dodatkiem, a stajg sie narzedziem,
ktére pozwala uporzadkowac rzeczywistos¢ i poréwnywac jg w praktyce.
Dzieki nim mozliwe jest rozwijanie nowych technologii w sposdb bardziej
przewidywalny i odpowiedzialny.

W tym numerze pokazujemy to na konkretnych przyktadach. Przygladamy
sie wyzwaniom zwigzanym z danymi w pojazdach autonomicznych czy
technologiami przyrostowymi. Pokazujemy tez, jak normy wspierajg rozwaj
paliw alternatywnych oraz rozwigzania poprawiajgce jako$¢ zycia, w tym
wsparcie dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Tematy s3 rézne, ale potrzeba jest wspodlna: spéjne, uzgodnione zasady.
To one pozwalajg zachowac rownowage miedzy innowacjg a bezpieczen-
stwem i sprawiajg, ze rozwdj technologii rzeczywiscie stuzy uzytkownikom.

Zachecam do lektury biezagcego numeru
Joanna Skalska
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Przechwytywani
dla pojazdow autonomicznych 2

Czujniki zastepuja ludzki wzrok w pojazdach auto-
nomicznych, a technologia ta rozwija sie niezwykle
dynamicznie, napedzana przez dane wykorzystywane
przez zespoty badawczo-rozwojowe na catym swiecie.
Wraz z rozwojem tych technologii rosnie rowniez zna-
czenie norm, ktére porzadkujg wymagania dotyczace
bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i niezawodnosci
systemow autonomicznych.

Wraz ze wzrostem poziomu autonomii pojazddw
systematycznie rosnie ilos¢ danych niezbednych do
zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow. O ile poczat-
kowe dyskusje koncentrowaty sie na liczbie i rodzaju
wymaganych czujnikow, o tyle obecnie punkt ciezkosci
przesunat sie na sposoby przetwarzania, przechowy-
wania oraz wykorzystywania danych, ktore umozliwiajg
osiaganie coraz wyzszych poziomow autonomii.

- Autonomiczna jazda jest w istocie procesem
rozwoju opartym na danych - méwi Oussama Ben
Moussa, globalny architekt branzy motoryzacyjnej
w miedzynarodowej firmie zajmujacej sie transfor-
macja biznesowa i technologiczna z wykorzystaniem
sztucznej inteligencji. - Opanowanie danych, zaréwno
fizycznych, jak i syntetycznych, zadecyduje o tempie
innowacji i konkurencyjnosci catej branzy.

f‘.

Dojrzatos¢ czujnikdw w pojazdach autonomicznych

Nowa autonomiczna taksowka jednego z czotowych
niemieckich producentéw samochodow integruje 27
urzadzen sensorycznych w ramach zaawansowanych
systemow wspomagania kierowcy (ADAS). Pojazd
ten zostat przetestowany do poziomu autonomii 4,
co oznacza zdolnos¢ do poruszania sie bez udziatu
cztowieka na wyznaczonych obszarach.

Systemy ADAS wymagaja precyzyjnych informacji
o sytuacji zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz po-
jazdu. Z jednej strony wykorzystywany jest zestaw
technologii stuzacych do rozpoznawania otoczenia
i wykrywania obiektéw wokdt samochodu, z drugiej -
aplikacje poktadowe monitoruja zachowanie kierowcy
oraz stan techniczny pojazdu.

- Czujniki osiggnety poziom dojrzatosci umozliwiaja-
cy obstuge wiekszosci scenariuszy zautomatyzowanej
jazdy i sg jednoczesnie o dwa-trzy rzedy wielkosci do-
ktadniejsze niz ludzki kierowca - podkresla Nir Goren,
dyrektor ds. innowacji w izraelskiej firmie rozwijajacej
technologie LIDAR oraz oprogramowanie percepcyjne.
- Dysponujemy odpowiednim zasiegiem, rozdzielczo-
Scig i multimodalnosciag. Czujniki nie tylko stale moni-
torujg cate otoczenie pojazdu, czego cztowiek nie jest
w stanie zrobi¢, lecz takze oferuja ,nadludzki wzrok”,
wykraczajacy daleko poza mozliwosci ludzkiego oka.
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Optymalna konfiguracja czujnikéw

Zgodnie z raportem firmy McKinsey z 2023 r.,
rynek autonomicznych samochoddéw osobowych
moze w ciggu dekady osiggnac¢ wartos¢ 400 mld USD.
Réwnolegle dynamicznie rosnie rynek czujnikow dla
autonomicznej jazdy - z 11,8 mld USD w 2023 r. do
ponad 40 mid USD w 2030 r. Niektore prognozy za-
ktadajg przy tym, ze az 95% pojazdow poruszajacych
sie po drogach bedzie potgczonych sieciowo.

Konfiguracja czujnikow rézni sie w zaleznosci od
producenta - przyktadowo jeden z nich postawit na
podejscie ,vision-only”, ktére bazuje wytacznie na da-
nych z osmiu kamer, obejmujacych cate pole widzenia
pojazdu i przetwarzanych przez algorytmy sztucznej
inteligencji.

- Wybor czujnikdw ma charakter strategiczny dla
producentow OEM i wptywa zaréwno na funkcjonal-
nos¢, jak i bezpieczenstwo pojazdéw - zauwaza Ben
Moussa. - Jeden z najbardziej znanych producentéw
AV opiera sie wytacznie na kamerach, podczas gdy inni
stawiaja na aktywne czujniki LIDAR, wykorzystujace
impulsy laserowe do pomiaru odlegtosci. Takie rozwia-
zanie sprawdza sie m.in. podczas mglistych nocy czy
na stabo oznakowanych drogach.
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Jednym z kluczowych wyzwan jest wykrywanie prze-
szkdd, takich jak lezgca na jezdni opona. - Nawet w cig-
gu dnia trudno jg dostrzec z odlegtosci 200 metrow,
aby odpowiednio zareagowac, np. zahamowac lub
zmieni¢ pas ruchu - wyjasnia Goren. - Po zmroku
zadanie to przekracza mozliwosci ludzkiego wzroku
oraz klasycznych systemow wizyjnych, a precyzyjne
dane sag niezbedne dla bezpiecznej jazdy. Dlatego wielu
ekspertéw uwaza, ze pojazdy autonomiczne powinny
wykorzystywac zarowno LiDAR, jak i kamery.

Uzupetnieniem systemow percepcyjnych sg czuj-
niki ultradzwiekowe, ktére emitujg fale dzwiekowe
0 wysokiej czestotliwosci i na podstawie czasu ich
powrotu obliczajg odlegtos¢ do obiektu. Ze wzgledu
na skutecznosc¢ na krotkim dystansie wspoétpracujg
one z czujnikami dalekiego zasiegu, takimi jak LIDAR,
oraz radarami, najlepiej sprawdzajgcymi sie w pomiarze
predkosci obiektow.

Systemy nawigacyjne wspieraja réwniez inercyjne
jednostki pomiarowe, obejmujace m.in. zyroskopy i ak-
celerometry. Z kolei kamery podczerwieni umieszczo-
ne wewnatrz pojazdu rejestruja ruchy oczu kierowcy
i zestawiajg je z danymi o warunkach drogowych, aby
oceni¢ poziom jego uwagi w potencjalnie niebezpiecz-
nych sytuacjach.
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AKTUALNOSCI

- W jednej z potautonomicznych architektur, nad
ktorymi pracowatem, wykorzystywano 12 kamer
(przednich, naroznych, tylnych, w lusterkach oraz
w kabinie do monitorowania kierowcy), ponad cztery
radary, jeden czujnik LIDAR i co najmniej osiem czuj-
nikow ultradzwiekowych. tacznie oznacza to minimum
24 urzadzenia sensoryczne — dodaje Ben Moussa.

Pie¢ poziomow autonomii

Poziomy autonomicznej jazdy zostaty zdefiniowane
przez organizacje Society of Automotive Engineers
(SAE). Poziom 1 obejmuje systemy wspomagania jazdy,
takie jak adaptacyjny tempomat. Poziom 2 oznacza
funkcjonowanie ADAS - pojazd moze sterowac kie-
runkiem jazdy oraz przyspieszaniem i hamowaniem,
jednak odpowiedzialnos¢ nadal spoczywa na kierowcy.

- Miedzy poziomami 2 a 3 istnieje ogromna réznica
- podkresla Goren. - Poziom 3 to ,hands off, eyes off”,
czyli mozliwosc¢ oddania kontroli pojazdowi. W razie
problemow odpowiedzialnosc przejmuje system, a nie
cztowiek.

Poziom 4 dotyczy obecnie gtéwnie robotakséwek
i autonomicznych ciezaréwek, ktére moga poruszac
sie bez uzycia kierownicy, lecz jedynie w wyznaczo-
nych strefach. Poziom 5 oznaczatby petng autono-
mie - zdolnosc¢ do jazdy w dowolnych warunkach bez
udziatu kierowcy.

Generowanie i zarzadzanie danymi

Pojazdy autonomiczne generujg ogromne ilosci
danych, w zaleznosci od liczby czujnikow i poziomu
autonomii. Jak szacuje Goren, pojedyncza kamera wy-
sokiej rozdzielczosci wytwarza setki megabajtow (MB)
danych na sekunde, natomiast jeden czujnik LIDAR -
okoto 1 GB na sekunde.

W codziennej eksploatacji mozliwe jest jednak za-
pisanie jedynie niewielkie] czesci tych danych. Na
piec¢ godzin jazdy przypada srednio okoto 30 sekund
zapisu, gtéwnie ze wzgledu na koszty pamieci maso-
wej oraz opoznienia w przesyle danych do chmury.
Zdecydowanie wiecej danych gromadzi sie na etapie
projektowania i testow.

- Podczas prac badawczo-rozwojowych producenci
OEM eksploatujg floty pojazdow w réznych krajach
i warunkach klimatycznych, aby zebrac jak najbardziej
zroznicowane dane - wyjasnia Ben Moussa. - Szacuje
sie, ze moze to by¢ nawet 22 TB danych dziennie na

jeden pojazd. Dane te stuza do tworzenia uniwersalne-
g0 oprogramowania, ktore pézniej dziata w catej flocie.

W trakcie normalnej eksploatacji zaawansowane
chipsety z algorytmami Al umozliwiaja przetwarzanie
danych bezposrednio w pojezdzie (edge computing)
7 czasem reakcji rzedu milisekund. Kluczowym elemen-
tem jest tu fuzja danych z wielu czujnikéw, pozwalaja-
ca na probabilistyczne i szczegdtowe odwzorowanie
otoczenia w czasie rzeczywistym.

Wybrane informacje sg przesytane do chmury pro-
ducenta podczas tadowania pojazdu lub po nawigzaniu
potaczenia Wi-Fi, zwykle w odpowiedzi na nietypowe
zdarzenia, takie jak nagte pojawienie sie zwierzat na
drodze. Dane te stuzg dalszemu trenowaniu i aktuali-
zowaniu systemow autonomicznych.

Aby umozliwi¢ skalowanie autonomicznej jazdy, ko-
nieczne jest ograniczenie zaleznosci od danych pocho-
dzacych wytgcznie z rzeczywistych przejazdéw. Coraz
wieksza role odgrywaja wiec hybrydowe bazy danych.

- Podejscie hybrydowe taczy dane fizyczne z czuj-
nikow z danymi syntetycznymi pochodzacymi z cyfro-
wych blizniakow — wyjasnia Ben Moussa. - Tworzymy
wirtualne modele miast, w ktorych symulujemy ruch
pojazdow i zbieramy dane tak, jakby pochodzity z re-
alnego swiata. Znaczaco przyspiesza to rozwoj tech-
nologii autonomicznych.

Znaczenie norm

Pojazdy zautomatyzowane muszg spetnia¢ najwyz-
sze wymagania w zakresie bezpieczenstwa i nieza-
wodnosci, co znajduje odzwierciedlenie w Normach
Miedzynarodowych opracowywanych przez komitety
techniczne IEC. IEC/TC 47 odpowiada za normy do-
tyczace urzadzen potprzewodnikowych i pracuje m.in.
nad norma IEC 63551-6, dotyczaca testowania ukta-
doéw potprzewodnikowych stosowanych w pojazdach
autonomicznych.

W obszarze bezpieczenstwa kamer dla AV istotng
role odgrywaja publikacje IEC/TC 100, w tym norma
IEC 63033-1, opisujgca model generowania obrazu
otoczenia pojazdu w systemach monitorowania jaz-
dy. Umozliwia ona tworzenie kompozytowego obrazu
360° z kamer zewnetrznych, wspierajac m.in. parkowa-
nie, monitorowanie martwego pola oraz widok z lotu
ptaka.
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Z kolei norma IEC 60730-2-23 okresla szczegdtowe
wymagania dla czujnikow elektrycznych i elektronicz-
nych elementéw pomiarowych, zapewniajac ich bez-
pieczne i niezawodne dziatanie w réznych warunkach.
Dokument ten, opracowany przez IEC/TC 72, wspiera
globalng harmonizacje oraz poprawe bezpieczenstwa
urzadzen codziennego uzytku.

Wspolny podkomitet IECi1SO - ISO/IECJTC 1/5C41
- opracowuje normy dotyczace Internetu rzeczy
(IoT) i cyfrowych blizniakéw, natomiast podkomitet
SC 38 koncentruje sie na standaryzacji przetwarzania
w chmurze i edge computingu.

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 3/2026
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Istotnym elementem ekosystemu jest rowniez ocena
zgodnosci. System IECQ oferuje certyfikacje kompo-
nentéw elektronicznych, w tym czujnikdw, potwier-
dzajac ich zgodnos¢ z obowigzujacymi normami lub
uznanymi specyfikacjami technicznymi.

Wraz z dynmicznym rozwojem branzy, normy oraz
ocena zgodnosci stajg sie nieodzownym warunkiem jej
bezpiecznego i efektywnego dojrzewania.

Oprac. na podstawie:
https://etech.iec.ch/issue/2026-01/capturing-data-for-autonomous-vehicles

W. P.






W Polsce strzelectwo sportowe cieszy sie rosngca
popularnoscia, a strzelnice odnotowuja coraz wieksze
zainteresowanie swoimi ustugami. Oprocz zamitowania
do sportu wptywaja na to réwniez uwarunkowania
geopolityczne. Niestabilna sytuacja bezpieczenstwa
w regionie sprawita, ze czesc Polakéw zaczeta powaz-
niej myslec o kwestiach obronnosci i bezpieczenstwa.

Z danych Komendy Gtéwnej Policji wynika, ze liczba
wydawanych pozwolen systematycznie rosnie:

e 2022r. - 37402 wydanych pozwolen (prawie dwu-
krotny wzrost w poréwnaniu do roku poprzedniego);

e 2023r. - 40867 wydanych pozwolen (wzrost o ok.
9%), w tym roku liczba pozwolen na bron sportowa
wynosita 12 363;

e 2024 r. - 45 844 wydanych pozwolen (wzrost
o ok. 12%), w tym roku liczba pozwolen na bron
sportowg wynosita 13 938.

Pozwolenie na bron do celow sportowych nie po-
winno wigzac¢ sie z samg checig posiadania broni.
Strzelectwo sportowe to przede wszystkim rozwijanie
zdolnosci strzeleckich, treningi na strzelnicach oraz
udziat w sportowych wydarzeniach strzeleckich i ry-
walizacji sportowej.

Do dyscyplin strzelectwa sportowego naleza: strze-
lanie z pistoletu, strzelanie z karabinu, strzelanie ze
strzelby gtadkolufowej. W zaleznosci od konkurengji
strzela sie z trzech pozycji - kleczacej, lezacej i stojace;.
Odlegtosci w konkurencjach zatwierdzonych przez
Miedzynarodowa Federacje Sportu Strzeleckiego
(ISSF)to 10 m, 25 m, 50 m i 300 m (10 m w przypad-
ku karabinu pneumatycznego).

Jak uzyskaé pozwolenie na bron?

O pozwolenie na bron do celow sportowych moze
ubiegac sie kazda osoba petnoletnia, niekarana za prze-
stepstwa umysine, wolna od uzaleznien, posiadajaca
petng zdolnosc fizyczng i psychiczna do postugiwania
sie bronia. Kolejne etapy niezbedne do uzyskania po-
zwolenia na bron to:

e cztonkostwo w klubie strzeleckim zrzeszonym
w Polskim Zwigzku Strzelectwa Sportowego (PZSS);

e zdanie egzaminu na patent strzelecki organizowa-
nego przez PZSS;

e uzyskanie licencji zawodniczej, ktora wymaga regu-
larnego udziatu w zawodach;

e badania psychologiczne i lekarskie;

e ztozenie wniosku na wydanie pozwolenia na bron
do Wydziatu Postepowan Administracyjnych (WPA).

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA -3/2026
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Po uzyskaniu pozwolenia na bron mozna ubiegac sie
0 promese umozliwiajaca zakup broni.

A gdzie w tym wszystkich normalizacja?

Wejscie w posiadanie swojej pierwszej broni szyb-
ko skutkuje wiedza, ze bron i amunicje nalezy prze-
chowywac w urzadzeniach spetniajacych wyma-
gania co najmniej klasy S1 wedtug PN-EN 14450
Pomieszczenia i urzadzenia do przechowywania war-
tosci - Wymagania, klasyfikacja i metody badan od-
pornosci na wtamanie - Bezpieczne szafy. Reguluje
to Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
z dnia 26 sierpnia 2014 r. w sprawie przechowywa-
nia, noszenia oraz ewidencjonowania broni i amunicji.
W normie okreslono podstawe dla badan i klasyfika-
cji ,pojemnikdéw bezpiecznych i szaf” - sg to zwykle
produkty uzywane w sytuacjach mniejszego ryzyka.
Oznacza to, ze szafa klasy bezpieczenstwa S1 jest pro-
duktem o podstawowym poziomie odpornosci na wta-
manie, spetniajagcym wymagania wymienionej normy.
Produkt klasy S1 oferuje podstawowa ochrone przed
dostepem o0sob niepowotanych oraz przed prébami
wtamania przy uzyciu podstawowych narzedzi, takich
jak srubokrety, mtotki czy dtuta. Czyli zaden z domow-
nikow nie dostanie sie do Twojej szafy w klasie S1, jezeli
nie bedzie posiadat wtasciwego klucza/szyfru. Szafa
ochroni Twoje dobra takze w sytuacji przypadkowe-
go wtamania przez niewyspecjalizowanego ztodzieja,
natomiast nie stanowi dostatecznej ochrony przed
wyspecjalizowanymi wtamywaczami dysponujacymi
specjalnymi narzedziami. Na marginesie warto wspo-
mniec, ze wtamywacze rzadko kradng bron palng -
prawdopodobnie dlatego, ze za jej umysine zabranie
grozi kara pozbawienia wolnosci nawet do 10 lat.

We wspomnianym wczesniej rozporzadzeniu sprecy-
zowano takze wymagania dotyczace magazynow broni,
sklepdw z bronig, strzelnic oraz przechowywania broni
w przypadku posiadania pozwolenia na bron do celow
kolekcjonerskich. Przyktadowo:

e Magazyn broni stanowi oddzielne pomieszczenie
posiadajace drzwi spetniajgce co najmniej wymaga-
nia, o ktérych mowa w PN-EN 1627 Drzwi, okna,
Sciany ostonowe, kraty i zaluzje - Odpornos¢ na
witamanie - Wymagania i klasyfikacja. Drzwi musza
posiadac blokade przeciwwywazeniowa oraz byc
zamykane przynajmniej na jeden zamek w klasie , 7"
wedftug PN-EN 12209 Okucia budowlane - Zamki
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mechaniczne wraz z zaczepami - Wtasciwosci
i metody badan. Wymagana jest rowniez zasuwa
drzwiowa zamykana na ktddke, co najmniej w kla-

sie ,5” wedtug PN-EN 12320 Okucia budowlane :‘\.
- Ktodki wraz z osprzetem - Wymagania i metody
badan. C"')

o W przypadku okien zamiast siatki stalowej i krat do-
puszcza sie zamiennie montaz szyb kuloodpornych
klasy co najmniej BR 1 wedtug PN-EN 1063 Szkto
w budownictwie — Bezpieczne oszklenia — Badanie
i klasyfikacja odpornosci na uderzenie pocisku lub
szyb o zwiekszone] odpornosci na wtamanie, co
najmniej klasy P4A wedtug PN-EN 356 Szkto w bu-
downictwie - Szyby ochronne - Badania i klasyfi-
kacja odpornosci na reczny atak, bez mozliwosci
ich otwierania. Pomieszczenie powinno by¢ po-
nadto wyposazone w system sygnalizacji wtamania
i napadu spetniajacy wymagania PN-EN 50131-1
Systemy alarmowe - Systemy sygnalizacji wtamania
i napadu - Czesc¢ 1: Wymagania systemowe.

e (Osoby posiadajgce bron i amunicje do broni palnej
w celach kolekcjonerskich oraz pamigtkowych, je-
zeli przechowuja je poza urzadzeniami w klasie S1,
moga je przechowywac w gablotach z przeszkle-
niem zrobionym ze szkta o zwiekszonej odporno-
$ci na przebicie i rozbicie co najmniej w klasie P6B
wedtug PN-EN 356, z zamknieciem co najmniej
w klasie 5 wedtug PN-EN 12209.

Warto wiedziec:

e Pozwolenie na bron palng wydaje wtasciwy ze
wzgledu na miejsce statego pobytu zainteresowane;j
osoby Komendant Wojewddzki Policji.

e Pozwolenia na bron nie wymaga sie w przypadku
uzywania broni w celach sportowych, szkolenio-
wych lub rekreacyjnych na strzelnicy dziatajacej na
podstawie zezwolenia wtasciwego organu (majacej
zatwierdzony przez wojta, burmistrza, prezydenta
miasta regulamin strzelnicy).

e Pozwolenie na bron wydaje sie osobie, ktdra ukon-
czyta lat 21.

e (Osobie, ktora ukonczyta lat 18 moze by¢ wydane
pozwolenie na bron na wniosek szkoty, organizacji
sportowej, Polskiego Zwiazku towieckiego, stowa-

e
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rzyszenia obronnego, ale tylko do celéw sporto-
wych albo towieckich.
Zaczynajac przygode ze strzelectwem sportowym
i decydujac sie na wtasna bron, szybko odkrywamy,
ze normy odgrywaja tu bardzo duza role. Dzieki nim
rosnie nasze bezpieczenstwo oraz bezpieczenstwo
0s6éb w naszym otoczeniu.

Oprac. na podstawie:
https:/niebiescy?97.pl/rekordowy-wzrost-pozwolen-na-bron/

https:/portalstrzelecki.pl/

Tomasz Owczarski
Sektor Logistyki, Transportu i Opakowan PKN

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA -3/2026
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W miare jak Europa przyspiesza transformacje
w kierunku czystszego transportu, oczekuje sie,
ze zegluga srodladowa odegra w tym procesie istotng
role. Jednym z obiecujacych rozwiazan jest metanol -
paliwo, ktére moze by¢ produkowane ze Zzrodet odna-
wialnych i ktore spala sie czysciej niz paliwa tradycyjne.
Aby wesprzec jego bezpieczne wdrazanie CEN/TC 15
Statki Zeglugi srodlagdowej opracowat norme
EN 1807/1:2025 Statki zeglugi srodlagdowe] - bunkro-
wanie metanolu, okreslajagcg wymagania techniczne
i operacyjne dotyczace tankowania jednostek ptywa-
jacych metanolem.

Nowa norma stanowi istotny wktad w realizacje
ambicji klimatycznych Unii Europejskiej. Wspiera ona
wniosek normalizacyjny M/581 oraz rozporzadzenie
w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR)
- rozporzadzenie (UE) 2023/1804, ktére wzywaja do
ustanowienia zharmonizowanych ram interoperacyj-
nosci w celu umozliwienia szerszego wykorzystania
energii niskoemisyjnej w transporcie.

Metanol ma wiele korzysci srodowiskowych, jed-
nak jego bezpieczna obstuga wymaga stosowania
szczegolnych procedur ze wzgledu na specyficzne
wtasciwosci tego paliwa, takie jak niska temperatura
zaptonu, korozyjnosc¢ oraz fakt, ze ptomien metanolu
moze by¢ niemal niewidoczny w Swietle dziennym.
Norma EN 18071:2025 odpowiada na te wyzwania,
wprowadzajac zharmonizowany zestaw zasad, ktore
zapewniaja prowadzenie operacji bunkrowania przy
zachowaniu najwyzszego poziomu bezpieczenstwa,
niezawodnosci i interoperacyjnosci na europejskich
srédlgdowych drogach wodnych.

Norma obejmuje caty proces bunkrowania.
Okresla wymagania dotyczace projektowania syste-
mow transferowych, w tym wezy, kotnierzy, urzadzen
awaryjnego odciecia oraz systemow zarzadzania opa-
rami. Precyzuje rowniez zasady kontroli, konserwacji
i identyfikacji wyposazenia bunkrowego, tak aby za-
rowno dostawcy paliwa, jak i operatorzy statkéw mogli
korzystac z tych systemdw z petnym zaufaniem.

Poza aspektami technicznymi, EN 18071:2025
ktadzie silny nacisk na zabezpieczenia operacyjne.
Wprowadza szczegdtowe procedury oceny ryzyka,
zasady cumowania, protokoty komunikacyjne oraz
kontrole bezpieczenstwa przed rozpoczeciem transferu
paliwa. Podczas bunkrowania wyznaczeni nadzorcy,
osoby odpowiedzialne za nadzor nad kolektorami
oraz wezami, zapewniajg ciaggty monitoring operacji
oraz mozliwos¢ uruchomienia systemu awaryjnego
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wytgczenia w dowolnym momencie. W celu
ujednolicenia praktyk, norma zawiera kompletny
zestaw list kontrolnych dla bunkrowania metanolu,
obejmujacych etap planowania, czynnosci wstepne,
sam transfer, dziatania rownolegte oraz weryfikacje
po zakonczeniu operacji.

Norma EN 18071:2025 podkresla rowniez, ze bez-
pieczne bunkrowanie zalezy od odpowiednio prze-
szkolonego personelu. W zwigzku z tym wymaga, aby
cztonkowie zatdg oraz operatorzy instalacji spetniali
kryteria kompetencyjne okreslone w europejskich
standardach kwalifikacji w zegludze $rédlgdowej
(ES-QIN) oraz odbyli dodatkowe szkolenia dotyczace
specyfiki metanolu. Po zakonczeniu kazde] operacji
sporzadzana jest ustandaryzowana nota dostawy pa-
liwa, dokumentujaca jego jakos¢, sktad i ilos¢, co za-
pewnia petng identyfikowalnos¢.

Dzieki jasnym, praktycznym i zorientowanym na bez-
pieczenstwo wymaganiom norma EN 18071:2025
wspiera porty, operatorow statkow oraz dostawcow
paliw w bezpiecznym wdrazaniu metanolu jako paliwa
alternatywnego.

Po raz kolejny potwierdza to kluczowa role euro-
pejskiej normalizacji we wdrazaniu innowacji oraz
wspieraniu czystszej, bezpieczniejszej i bardziej efek-
tywnej mobilnosci na europejskich srodlgdowych dro-
gach wodnych. Norma ta jako PN-EN1807/1 Statki
zeglugi srodlagdowe] - Bunkrowanie metanolu zostanie
wdrozona do zbioru PN w maju 2026 r., dzieki pracy
PKN/KT 18 ds. Statkéw i Techniki Morskiej.

Oprac. na podstawie:
https://www.cencenelec.eu/news-events/news/2026/en-in-the-
spotlight/2026-10-15-en-18071-2025-methanol-as-a-green-fuel-for-inland-

navigation/

W. P,
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Psy asystujace i psy przewodnicy pomagajg osobom
Z niepetnosprawnosciami w wielu codziennych sytu-
acjach - od poruszania sie i orientacji w przestrzeni po
wykonywanie prostych czynnosci dnia codziennego.
Odpowiednio wyszkolone zwiekszajg samodzielnosc¢
swoich opiekunow oraz poczucie bezpieczenstwa.
Dlatego zagadnienia zwigzane z ich szkoleniem i przy-
gotowaniem staja sie rowniez przedmiotem zaintere-
sowania prac normalizacyjnych.

W Polskim Komitecie Normalizacyjnym tematyka
rozwigzan wspierajacych osoby z niepetnospraw-
nosciami zajmuje sie Komitet Techniczny nr 1 ds.
Osob Niepetnosprawnych, dziatajacy w ramach
Sektora Zdrowia, Srodowiska i Medycyny. Zakres
jego prac obejmuje zagadnienia dot. szeroko rozu-
mianych udogodnien, utatwiajacych osobom z nie-
petnosprawnosciami poruszanie sie, orientacje
w przestrzeni oraz dostep do budynkow i obiektow.

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 3/2026



W obszarze zainteresowania PKN/KT 1 znajduja sie
réowniez przedmioty codziennego uzytku wspierajace
0soby z niepetnosprawnosciami, sprzety rehabilitacyj-
ne i wspomagajace oraz zagadnienia zwigzane z do-
stepnoscig produktow i ustug, opieka nad osobami
starszymi.

Jedna z nowszych inicjatyw sa normy dotyczace
szkolenia pséw asystujacych i psow przewodnikow:
» PN-EN 17984-1:2025-04 Psy asystujace

- Czes¢ 1: Stownictwo

W dokumencie tym podano terminy i definicje , ktore
maja zastosowanie do réznych rodzajow psow asy-
stujacych, swiadczonych przez nie ustug, personelu
szkolgcego, procesdw socjalizacji i szkolenia oraz za-
gadnien dotyczacych oceny zgodnosci, identyfikacji,
rejestracji i dostepnosci.
> PN-EN 17984-2:2026-01 Psy asystujace

- Czesc 2: Dobrostan psa przez cate jego zycie

W tej czesci okreslono wymagania majace na celu
zapewnienie wtasciwych warunkow zycia i funkcjo-
nowania wszystkich typdw psow asystujacych, w tym
szczeniat i psow na emeryturze. W dokumencie po-
dano réwniez wymagania wzgledem wszystkich oséb,
ktorym powierzono psa w dowolnym momencie jego
Zycia.
> PN-EN 17984-4:2026-01 Psy asystujace

- Czesc 4: Szkolenie wstepne, szkolenie i zadania

W publikacji podano wymagania dotyczace szkole-
nia psow asystujacych, ich przygotowania i socjalizacji
z uwzglednieniem specyfiki specjalizacji, do ktdrej sg
przygotowywane: psy przewodnicy, psy wspomagajace
styszenie, psy asystujgce i wspomagajace porusza-
nie sie, psy asystujace w zespole stresu pourazowego
(PTSD), psy asystujace alarmujgce/ratownicze; psy asy-
stujace w zaburzeniach rozwojowych; psy asystujace
wielozadaniowe.
> PN-EN 17984-6:2025-05 Psy asystujace - Czesc

6: Dostepnosc i powszechny dostep

Dokument koncentruje sie wokot tematyki zwiaza-
nej z dostepnoscia przestrzeni dla zespotéw z psami
asystujacymi. Zawarte w nim wymagania i zalecenia
dotycza catosci sSrodowiska zardwno wewnatrz, jak i na
zewnatrz, zas jego celem jest poprawa dostepnosci tak,
aby osoby korzystajace z pomocy pséw asystujgcych
miaty takie same mozliwosci jak wszyscy obywatele
i mogty niezaleznie uczestniczy¢ we wszystkich dzie-
dzinach zycia.
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W czerwcu 2026 r. planowana jest publikacja PN-
EN 17984-3 Psy asystujace - Czes¢ 3: Kompetencje
specjalistow w zakresie psow asystujacych. Norma
poswiecona jest kompetencjom wymaganym od pro-
fesjonalistow zajmujacych sie psami asystujgcymi.
Uwzgledniono w niej kwalifikacje w zakresie miedzy
innymi: hodowli, wychowania szczeniat oraz opieki
nad psem.

We wstepnej fazie opracowania znajduje sie pro-
jekt EN 17984-5 Psy asystujace — Czesc¢ 5: Tworzenie
i utrzymywanie zespotow psodw asystujgcych.
Ogtoszenie ankiety europejskiej tego projektu jest
planowane na kwiecien 2026 r.

Wszystkie przedstawione normy pozwolg na upo-
rzadkowanie tematyki psow asystujacych i umozliwig
optymalne wykorzystanie ich potencjatu z korzyscia
dla 0sob z niepetnosprawnosciami.

Wojciech Sztajer
Sekretarz PKN/KT 1 ds. Oséb Niepetnosprawnych
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Normalizacja technologii przyrostowych

w przemysle lotniczym i kosmicznym

Integracja roznych gatezi przemystu i procesow wy-
twarzania wymaga nowego podejscia do normalizacji,
szczegolnie w obszarach objetych catosciowa kontrolg
jakosci wyrobu. Dotyczy to w szczegdlnosci branzy
lotniczej i kosmicznej, gdzie normy branzowe i firmowe
wymagajq scistego przestrzegania okreslonych proce-
sow, ksztattowanych przez wiele czynnikow zwigza-
nych przede wszystkim z bezpieczenstwem czynnym
i biernym obiektow latajgcych.

Branza lotnicza, a wraz z nig takze branza kosmiczna
przez wiele lat funkcjonowania wypracowata meto-
dyke postepowania w zakresie normalizacji i kontroli
jakosci. Natomiast sektor technologii przyrostowych
znajduje sie dopiero na poczatku tej drogi, mimo bar-
dzo dynamicznego rozwoju.

Lotnictwo potrzebuje nowych technologii wydaj-
nych, energooszczednych i mniej kosztownych - do
takich rozwigzan nalezy zaliczy¢ technologie przy-
rostowe. Ich wykorzystanie w przemysle lotniczym
wymaga jednak odpowiedniego podejscia, ktdre po-
zwala spetni¢ wytyczne bezpieczenstwa, szczegdlnie

w odniesieniu do zatogowych statkow powietrznych.
Warto wyrdznic réwniez obszar bezzatogowych stat-
kow powietrznych tzw. dronow, gdzie stosowane s
odmienne wymagania dotyczace wykorzystywanych
materiatow i kontroli jakosci. Technologie przyrosto-
we znalazty zastosowanie w przemysle kosmicznym,
m.in. przy wytwarzaniu elementow rakiet, takich jak
konstrukcje nosne czy dysze silnikow rakietowych
z chtodzacymi kanatami konformalnymi. Umozliwito to
wytwarzanie dysz w jednym procesie, zastepujac wiele
etapow produkcyjnych. W efekcie rozwija sie nowe
podejscie do projektowania elementow i wyrobow,
ktore pozwala skréci¢ czas powstania prototypu czy
produktu.

We wspomnianych powyzej obszarach prace pro-
wadzone sg w kilku Organach Technicznych m.in.:
PKN/KT 19 ds. Lotnictwa i Kosmonautyki,
PKN/KT 176/PK 6 ds. Uzbrojenia i Sprzetu Lotnictwa
Wojskowego i PKN/KT ds. 207 Obrébki Ubytkowej
i Przyrostowej oraz Charakterystyki Warstwy
Wierzchniej, a takze jeden komitet zadaniowy KZ 509

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 3/2026
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ds. Terminologii z Zakresu Technologii Kosmicznych
i Satelitarnych. Biorac pod uwage sktad poszczegol-
nych komitetéw, mozna przypuszczac, ze komunikacja
w zakresie normalizacji proceséw i technologii przebie-
ga na zasadzie transferu wiedzy miedzy producentami
komponentdw lotniczych, dostawcami maszyn i tech-
nologii przyrostowych oraz jednostkami naukowo-
badawczymi. Istniejgce normy dotycza gtéwnie proce-
sow przyrostowych i odnoszg sie do ogolnych wytycz-
nych wytwarzania addytywnego oraz do wytycznych
skierowanych do roznych gatezi przemystu.

W zasobach miedzynarodowych i krajowych orga-
nizacji normalizacyjnych I1SO, ASTM, DIN mozna zna-
lez¢ kilka norm skierowanych bezposrednio do branzy
lotniczej, m.in.:

e PN-ENISO/ASTM 52941:2021-05 Wytwarzanie
przyrostowe - Wydajnosc i niezawodnosc¢ syste-
mu - Badania odbiorcze maszyn laserowych do
stapiania proszkow materiatéw metalowych w za-
stosowaniach lotniczych;

e PN-EN ISO/ASTM 52942:2021-02EISO 52942
Wytwarzanie przyrostowe - Zasady kwalifikacji
- Kwalifikacja operatorow maszyn i urzadzen do
stapiania laserowego proszkéw metali, wykorzy-
stywanych w zastosowaniach;

e ASTM 65124 Aerospace series - Technical spe-
cifications for additive manufacturing of metallic
materials with the powder bed process;

e ASTM WK75329 Nondestructive Testing (NDT),
Part Quality, and Acceptability Levels of Additively
Manufactured Laser Based Powder Bed Fusion
Aerospace Components;

e ASTMWK77186 Additive Manufacturing - Finished
Part Properties - Specification for Niobium-Hafnium
Alloy UNS R04295 via Laser Beam Powder Bed
Fusion for Spaceflight Applications;

o ASTM WK7/7236 Additive manufacturing for
aerospace - Process characteristics and perfor-
mance - Part 2: Directed energy deposition using
wire and arc;

e PN-EN 16602-70-80:2022-05 Pewnos¢ wyro-
bow kosmonautycznych - Wymagania dotyczace
przetwarzania i zapewnienia jakosci dla technologii
stapiania proszkéw metalicznych do zastosowan
w kosmonautyce.
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Jak wida¢, normy te dotyczg przetwarzania przyro-
stowego stopodw metali, co oznacza, ze przemyst lotni-
czy jest w duzej mierze zainteresowany wytwarzaniem
przyrostowym elementow o wysokiej wytrzymatosci
mechanicznej i termicznej, w tym czesci krytycznych
silnikow lotniczych. Obszar branzy kosmicznej nie jest
jeszcze w petni objety normalizacja przyrostowych pro-
cesow produkeyjnych. W odniesieniu do relacji miedzy
technologiami addytywnymi a przemystem lotniczym
i kosmicznym nalezy dodac, ze w wielu obszarach moz-
na postugiwac sie normami dotyczacymi wytwarzania,
badan materiatdw oraz proceséw przyrostowych, do
ktorych nalezg m.in.:

e PN-ENISO/ASTM 52950:2021-07 Wytwarzanie
przyrostowe - Zasady ogolne Przeglad przetwa-
rzania danych;

e PN-ENISO 17296-2:2016-10 Wytwarzanie przy-
rostowe - Zasady ogolne - Czesc 2: Przeglad kate-
gorii procesow i materiat wstepny;

e PN-ENISO 17296-3:2016-10 Wytwarzanie przy-
rostowe - Zasady ogolne - Czesc 3: Gtowne cechy
i odpowiednie metody badan;

e  PN-EN ISO/ASTM 52921:2016-10 Terminologia
normalizacyjna dotyczaca wytwarzania przyro-
stowego - Uktady wspotrzednych i metodologie
badan.

Analiza norm dotyczacych procesdw przyrostowych,
badan i wyrobdw wytwarzanych z ich zastosowaniem
pokazuje, ze ich liczba w Swiatowych zasobach wy-
nosi obecnie okoto 200 opracowan i systematycznie
rosnie wraz z rozwojem technologii addytywnych.

Nalezy jednak pamietac, ze technologie przyrostowe
ze swojej natury daja pewng swobode formowania
obiektéw technicznych i artystycznych. Z tego wzgledu
normalizacja powinna obejmowac przede wszystkim te
branze, dla ktérych istotne jest bezpieczenstwo czyn-
ne i bierne w procesie wytwarzania oraz uzytkowania
wyrobow, do ktérych zalicza sie przemyst lotniczy
i kosmiczny.

Dynamiczny rozwoj technologii przyrostowych po-
woduje, ze znaczenie normalizacji w tym obszarze
bedzie w najblizszych latach systematycznie rosto.

prof. dr hab. inz. Grzegorz Budzik,
Prowadzgcy Temat w PKN/KT 207 ds. Obrébki Ubytkowej
i Przyrostowej oraz Charakterystyki Warstwy Wierzchniej

Matgorzata Bonus, Konsultant PKN/KT 207
Sektor Maszyn i Inzynierii
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Rury ze szwem ze stali odpornej na korozje o prze-
kroju kwadratowym i prostokatnym sa wykorzysty-
wane zardbwno w przemysle, jak i w architekturze.

W normie podano wymagania dla rur ze szwem o prze-
kroju kwadratowym i prostokatnym ze stali odpornej
na korozje dotyczace dostawy i jakosci i obejmuje:

Maja zastosowanie konstrukcyjne (ramy maszyn i urza-
dzen, konstrukcje nosne w budownictwie, balustrady,
porecze, barierki), dekoracyjne (elementy wyposaze-
nia wnetrz), architektoniczne (detale architektonicz-
ne, fasady, elementy wystawowe), mechaniczne (ramy
przenosnikdw) i przemystowe (instalacje w przemysle
spozywczym i chemicznym). Wyrdzniaja sie wysokg
wytrzymatoscia, estetycznym wygladem oraz odpor-
noscig na czynniki atmosferyczne i chemiczne.

18 lutego 2026 roku zostata opublikowana angiel-
ska wersja jezykowa normy PN-EN 10378:2026-02
Rury ze szwem ze stali odpornej na korozje o prze-
kroju kwadratowym i prostokatnym do zastoso-
wan mechanicznych, konstrukcyjnych i dekora-
cyjnych - Warunki techniczne dostawy. Okreslono
w niej warunki techniczne dostawy rur ze szwem
o przekroju kwadratowym i prostokatnym, wytwa-
rzanych ze stali odpornej na korozje do zastosowan
mechanicznych, konstrukcyjnych i dekoracyjnych.

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 3/2026

terminy i definicje;
symbole;

klasyfikacje i oznaczenie;
informacje podawane przez zamawiajgcego;
proces wytwarzania;
wymagania;

kontrole i badania;
pobieranie probek;
metody badan;
cechowanie;

pakowanie i transport.

Norma PN-EN 10378:2026-02 zawiera 2 zatacz-
niki informacyjne. Zatacznik A dotyczy chropowato-
$ci zgodnie z PGN, natomiast w zataczniku B podano
wzory do obliczer wielkosci statycznych.

Norma zostata wdrozona do zbioru PN dzieki pracy
PKN/KT 126 ds. Rur Stalowych.

Dorota KoZmin
Sektor Hutnictwa PKN
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LUTY 2026

Komitety Techniczne

Zmiany zakresow tematycznych Komitetéw Technicznych

KT 50 ds. Automatyki i Robotyki Przemystowej rozszerzyt wspétprace o CEN/WS Al-PRISM, Methods
for enhancing industrial human-robot collaboration and cooperation, CEN/WS RA-AIPI, Reference
Architecture for Al solutions’ application within process industry - the EU project s-X-AlP| experience,
CEN/WS RoBétArmé, Robotic construction system for shotcrete digitization and automation through
advanced perception, cognition, mobility and additive manufacturing skills

KT 182 ds. Ochrony Informacji w Systemach Teleinformatycznych rozszerzyt wspotprace
o ETSI/DATA, Data Solution

Nowi Przewodniczacy Komitetow Technicznych

W lutym Prezes PKN powotata na 4-letnig kadencje do petnienia funkcji Przewodniczacego:

w KT 27 ds. Pokry¢ Podtogowych i Palnosci Wyrobow Wtokienniczych dr inz. Beate Witkowska
reprezentujaca Sie¢ Badawcza tukasiewicz — todzki Instytut Technologiczny

w KT 39 ds. Tytoniu i Wyrobow Tytoniowych dr Barbare Rusin reprezentujgca PHILIP MORRIS
Polska SA

w KT 115 ds. Hatasu w Srodowisku dr inz. Elzbiete Nowicka reprezentujaca Instytut Techniki
Budowlanej

w KT 157 ds. Zagrozen Fizycznych w Srodowisku Pracy dra inz. Jana Radosza reprezentujacego
Centralny Instytut Ochrony Pracy - Panstwowy Instytut Badawczy

w KT 175 ds. Farb i Lakierow dr inz. Katarzyne Jaszcz reprezentujaca Politechnike Slaska

w KT 193 ds. Elementéw Prefabrykowanych z Betonu Komdérkowego i Elementow Niezbrojonych
z Betonu Lekkiego Kruszywowego dra inz. Tomasza Henryka Rybarczyka reprezentujgcego
Stowarzyszenie Producentow Betonow

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 3/2026
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= w KT 227 ds. Gornictwa Odkrywkowego tukasza Machniaka reprezentujacego Polski Zwigzek
Producentow Kruszyw

= w KT 237 ds. Artykutow dla Niemowlat i Matych Dzieci oraz Bezpieczenstwa Zabawek
dr hab. inz. prof. Instytutu Beate Grynkiewicz-Byline reprezentujaca Instytut Techniki
Gornicze] KOMAG

Nowi Zastepcy Przewodniczacych Komitetow Technicznych
W lutym Prezes PKN powotata na 4-letnig kadencje do petnienia funkcji Zastepcy Przewodniczacego:
= w KT 193 ds. Elementéw Prefabrykowanych z Betonu Komdérkowego i Elementow Niezbrojonych
z Betonu Lekkiego Kruszywowego prof. dr inz. Genowefe Zapotoczng-Sytek reprezentujaca
Stowarzyszenie Inzynierdow i Technikdw Przemystu Materiatow Budowlanych

Nowi Sekretarze Komitetow Technicznych
W lutym Prezes PKN powotata do petnienia funkcji Sekretarza:
= w KT 33 ds. Metalurgii Proszkow mgr inz. Dorote Kozmin z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego
= w KT 126 ds. Rur Stalowych mgr inz. Dorote KoZzmin z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego
= w KT 145 ds. Stali Jakosciowych i Specjalnych mgr inz. Dorote KoZzmin z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego
= wKT 146 ds. Ksztattownikow Stalowych mgrinz. Dorote Kozmin z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego

Nowi cztonkowie Komitetéw Technicznych
W lutym Prezes PKN powotata na cztonka KT nastepujace podmioty:
= AkustiX Sp. z 0.0. do KT 115 ds. Hatasu w Srodowisku
= Centrum Techniki Okretowej SA do KT 115 ds. Hatasu w Srodowisku
= DSK Depa Szmit Kuzmiak Jackowski Sp.k. do KT 338 ds. Sztucznej Inteligencji
= Falcon Acoustics Hubert Jastrzebski do KT 253 ds. Akustyki Architektonicznej
= |CR Polska Sp. z 0.0. do KT 182 ds. Ochrony Informacji w Systemach Teleinformatycznych
= Kurt Obermeier Polska Sp. z 0.0. do KT 185 ds. Ochrony Drewna i Materiatdw Drewnopochodnych
= POLAND ATHENS Sp. z 0.0. do KT 5 ds. Chtodnictwa, Pomp Ciepta, Klimatyzatoréw i Sprezarek
= Pracownie Specjalistyczna Ochrony Srodowiska Sileco S.C. do KT 280 ds. Jakosci Powietrza
= Uniwersytet Gdanski do KT 115 ds. Hatasu w Srodowisku

Odwotani cztonkowie Komitetéw Technicznych
W lutym Prezes PKN odwotata z cztonkostwa w KT nastepujgce podmioty:

= AVET Information and Network Security Sp. z 0.0. z KT 182 ds. Ochrony Informacji w Systemach
Teleinformatycznych

= Andrzej Oksiejuk z KT 233 ds. Konstrukcji Murowanych

= BMZ Poland Sp. z 0.0. z KT 17 ds. Pojazdow i Transportu Drogowego i KT 54 ds. Chemicznych
Zrédet Pradu

= Centralny Instytut Ochrony Pracy - Panstwowy Instytut Badawczy z KT 299 ds. Technologii i Maszyn
do Obrobki Plastycznej Metali

= DEV12 Sp. z 0.0. z KT 338 ds. Sztucznej Inteligencji

= Ministerstwo Klimatu i Srodowiska z KT 316 ds. Cieptownictwa i Ogrzewnictwa

= Robert Bosch Sp. z 0.0. z KT 52 ds. Systemdw Alarmowych Wtamania i Napadu

= Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Poznanski Instytut Technologiczny z KT 138 ds. Kolejnictwa, KT 175
ds. Farb i Lakierow i KT 265 ds. Komunikacji Miejskiej

= ZELGA Sp.z 0.0 z KT 5 ds. Chtodnictwa, Pomp Ciepta, Klimatyzatorow i Sprezarek

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 3/2026 21



ORGANY TECHNICZNE

22

Podkomitety Techniczne

Nowi Przewodniczacy Podkomitetéw Technicznych
W lutym Prezes PKN powotata na 4-letnig kadencje do petnienia funkcji Przewodniczacego:

= w PK 3 ds. Srodkéw Smarowych w KT 222 ds. Przetworéw Naftowych oraz Produktéw Podobnych
Pochodzenia Biologicznego i Syntetycznego dra inz. Piotra Niemca reprezentujacego ORLEN OIL
Sp. z 0.0.

Nowi cztonkowie Podkomitetéw Technicznych
W lutym Prezes PKN powotata do PK nastepujace podmioty:

= |nstytut Badawczy Drég i Mostéw do PK 1 ds. Systemow Transportowych w KT 17 ds. Pojazdow
i Transportu Drogowego

= Osrodek Certyfikacji Systemy i Techniki Bezpieczenstwa Sp. z 0.0. do PK 1 ds. Systemodw Kontroli
Rozprzestrzeniania Dymu i Ciepta w KT 180 ds. Bezpieczenstwa Pozarowego Obiektow

= PTV Mobility Poland Sp. z 0.0. do PK 1 ds. Systemodw Transportowych w KT 17 ds. Pojazdow
i Transportu Drogowego
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SZKOLENIA PKN Z ZAKRESU:

Zarzadzania bezpieczenstwem informacji
Zarzadzania procesami
Ochrony danych osobowych

Zagadnien z Polskich Norm i dokumentow normalizacyjnych
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\ Poznaj wszystkie szkolenia PKN \

@ wiedza.pkn.pl . 2255677 66 24 szkolenia@pkn.pl


https://wiedza.pkn.pl/
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