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PLAN DZIALANIA
KT 132
ds. Silnikéw Spalinowych

STRESZCZENIE

Komitet Techniczny nr 132 do spraw Siinikdw Spalinowych powotany zostat w ramach
Polskiego Komitetu Normalizacyjnego w roku 1994. Celem KT jest organizowanie
dziatalnosci normalizacyjnej w Polsce.

Gtoéwne zagadnienia ktérymi zajmuje sie KT:

Silniki spalinowe - terminologia, wymagania dotyczgce bezpieczenstwa, osiqgi,
pomiary zuzycia paliwa i oleju silnikowego, pomiar drgan skretnych,

Uktady i podzespoty silnika — urzgdzenia rozruchu recznego, urzqgdzenia do
sterowania recznego,

ZLespoty prgdotwodrcze napedzane silnikami spalinowymi,

Emisja spalin,

Koordynacja dziatalnosci normalizacyjnej dotyczgcej silnikdw  spalinowych
prowadzonej przez inne KT.

Polska jest duzym producentem silnikdw spalinowych i zespotdw prgdotwdrczych, jak
rowniez jest z jednym z najwiekszych w Europie producentem uktaddéw i podzespotdw
silnika oraz czes$ci zamiennych.

Stronami zainteresowanymi stosowaniem norm przygotowanych w KT 132 sg przede
wszystkim:

producenci i dystrybutorzy siinikdw spalinowych,
producenci i dystrybutorzy uktadoéw i podzespotdw silnika,
laboratoria pomiarowo-badawcze,

szkoty i uczelnie techniczne,

jednostki certyfikujgce i osrodki szkolenia,

organy kontroli,

rzeczoznawcy i biegli sgdowi.

Aktualnie cztonkami KT 132 sq przedstawiciele nastepujgcych instytucii:

Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte,
Akademia Morska w Szczecinie,

Instytut Badan i Rozwoju Motoryzaciji BOSMAL Sp. z 0.0.,

PKP CARGO SA,

Politechnika Poznanska.



1

72-12-72 (str. 2/10)

PLAN DZIALANIA KT 132
DATA: 2022-05-24
Wersja: 1

Projekt uzgodniony w KT
Strona 2

SRODOWISKO BIZNESOWE KT

1.1 Opis srodowiska biznesowego

Na dziatalno$¢ gospodarczg objetqg zakresem KT znaczgcy wptyw majg nastepujgce
uwarunkowania polityczne, gospodarcze, techniczne, prawne, spoteczne i/lub
aspekty regionalne/miedzynarodowe:

Polska jest duzym producentem silnikdw spalinowych i zespotdéw prgdotworczych, jak
rowniez jest z jednym z najwiekszych w Europie producentem uktaddw i podzespotdw
silnika (Rys. 1). Rocznie produkowane jest ok. 1,5 min silnikdw spalinowych. Produkcja
siinikdw staje sie coraz wazniejsza dla naszego rynku motoryzacyjnego. W 2019 roku
produkcje uruchomity dwa zaktady. Pethe moce osiggneta nalezgca do Groupe PSA
fabryka w Tychach (poczgtek oficjalnej produkciji: styczen 2019 r.). Natomiast

w Jaworze pod koniec 2019 roku wyprodukowano pierwszych kilka tysiecy jednostek
napedowych. Tym samym liczba dziatajgcych fabryk wzrosta z 4 do 6. Najwiekszym
producentem jest Volkswagen Motor Polska. W 2020 roku w Polkowicach powstato ok.
600 tys. silnikdw o zaptonie samoczynnym.

Utrzymuje sie wyrazny trend wzrostowy produkcji siinikdbw o zaptonie iskrowym.
W ostatnim okresie produkcja tych jednostek napedowych wzrosta o ponad 85%.
W 2018 roku w Polsce powstato 377 tys. tego typu silnikdw, a rok pdzniej juz 700,9 tys.
(wzrost © 323,9 tys. sztuk). Najwiecej silnikdw o zaptonie iskrowym wyprodukowaty
zaktady Toyoty Motor Manufacturing Poland z wynikiem ponad 323 tys. jednostek
napedowych (+11%).

Na uwage zastuguje fakt, ze fabryka siinikdw Groupe PSA w Tychach w pierwszym
roku petnej dziatalnosci produkcyjnej osiggneta bardzo dobry rezultat. W 2019 roku
w tyskim zaktadzie wyprodukowano 224 tys. jednostek napedowych.
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Rys. 1. Widok rozmieszczenia najwiekszych zaktaddw produkcyjnych wytwarzajgcych
silniki spalinowe w Polsce (zrédto: AutomotiveSuppliers)

Dynamicznie rosngcej produkcji silinikdw o zaptonie iskrowym towarzyszy spadek
w segmencie silnikbw o zaptonie samoczynnym. Jest to w duzej mierze zwigzane
z przechodzeniem na produkcje jednostek o zaptonie iskrowym. Wtasnie takiemu
przeobrazeniu ulegta fabryka Toyoty Motor Manufacturing w Jelczu-Laskowicach.

Zakres tematyczny KT:

¢ Silniki spalinowe:
— 0 zaptonie iskrowym i samoczynnym,

— zasilane benzynq, olejem napedowym, LPG, CNG, wodorem,

- do wszelkiego rodzaju pojazddw drogowych, pozadrogowych,

roboczych, agregatéw, narzedzi itp.,
— terminologia, terminy dotyczgce obstugi silnika,

maszyn

— wymagania bezpieczenstwa dotyczgce projektowania i budowy,
— 0siggi, pomiary podczas préb, pomiary mocy, zuzycia paliwa i oleju siinikowego,

pomiar drgan skretnych,
okreslanie kierunku obrotéw, oznaczanie cylindréow itp.,
o Ul<+ody i podzespoty silnika:
— urzgdzenia rozruchu i sterowania recznego,
— filtry oleju smarnego — metody badan,
— wiryskiwacze.
e Zespoty prgdotwdrcze napedzane silnikami spalinowymi,
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e Emisja spalin — definicje i metody pomiaru zadymienia spalin,
e Koordynacja dziatalnosci normalizacyjnej dotyczqcej sinikdw  spalinowych
prowadzonej przez inne KT.

1.2 Wskazniki ilosciowe dotyczqgce srodowiska biznesowego

Ponizsze wskazniki ilosciowe opisujg srodowisko biznesowe, w celu wsparcia dziatan KT
poprzez zapewnienie niezbednych danych:

Podczas opracowywania tego punktu skorzystano z materiatéw zamieszczonych

w Internecie przez GUS, eGospodarka.pl i AutomotiveSuppliers.pl. Produkcja
sprzedana przemystu motoryzacyjnego z lat 2019-2021 zostata zaprezentowana na
Rys. 2. W przypadku 2021 roku zaprezentowano jedyne dostepne dane, czyli te
dotyczqgce sytuaciji po pierwszym potroczu. Mozna zauwazy< wyrazne spadki
produkcji odnotowane w pandemicznym 2020 roku. Na poczqgtku 2021 r. wydawato
sie, ze sytuacja bedzie ulegac poprawie. Obecne doniesienia z sektora produkciji nie
sqg jednak optymistyczne, przez co trudno oszacowac finalng wielko$¢ produkcji

sprzedanej w 2021 roku i planowanej w 2022 roku.

AutomotiveSuppliers.pl przedstawia kolejng porcje danych rzucajgcych swiatto na
aktualng kondycje polskiego przemystu motoryzacyjnego. Najnowsze doniesienia
majqg stodko-gorzki posmak. Z jednej bowiem strony w okresie pierwszych trzech
kwartatéw 2021 roku mamy do czynienia z rekordami, z drugiej zas sam lIl kwartat
przynosi wyrazne spadki.
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Rys. 2. Warto$¢ bezwzgledna i wzgledna produkciji sprzedanej dla przemystu
motoryzacyjnego w Polsce (zaktady powyzej 9 zatrudnionych) w okresie od stycznia
do wrzesnia w latach 2017-2021 (zrédto: AutomotiveSuppliers.pl na podstawie danych
GUS)

Najwiekszym problemem pozostaje brak pdtprzewodnikdw. Po trzech kwartatach 2021
r. produkcja sprzedana w grupie PKD 29 (produkcja pojazdéw samochodowych,
przyczep i naczep) wyniosta 122,34 mid ztotych. To o 21,2% wiecej niz w
analogicznym okresie poprzedniego roku. Uzyskana wartosé jest nowym rekordem dia
tego okresu roku. Jednak w samym Ill kwartale nastgpit dwucyfrowy spadek.

Sposrdd trzech rodzajow producentdw motoryzacyjnych w il kwartale 2021 roku
produkcja sprzedana spadta tylko u producentdw pojazddw i silnikéw (-25,7%).
Nastgpit natomiast minimalny wzrost produkciji sprzedanej u producentow czesci i
akcesoridw (+0,03%) oraz znaczgcy wzrost u producentdw przyczep i naczep (+41,0%).
Producenci aftermarketowi ucierpieli na kryzysie w mniejszym stopniu, ale i tak co
trzeci z nich wskazat na spadki w tym historycznym juz okresie.

Zatrudnienie

Po frzech kwartatach 2021 roku przecietne zatrudnienie (Rys.3) w zaktadach
produkcyjnych pojazdéw, przyczep i naczep oraz czesci i akcesoridw,
zatrudniajgcych wiecej niz 9 oséb (PKD 29) wyniosto 200,5 tys. W ciggu 12 miesiecy
liczba miejsc pracy tylko nieznacznie sie zmienita - odnotowano minimalny wzrost
0 0,02% (trzy kwartaty 2020: 200,1 tys.).

W grupie firm $rednich i duzych (powyzej 49 oséb) przecietne zatrudnienie po trzech
kwartatach 2021 r. wyniosto 192,4 tys., czyli tyle samo co kwartat wczesniej
a jednoczesnie o 1,9% wiecej niz przed rokiem (trzy kwartaty 2020 r: 188,8 tys.).
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Rys. 3. Wartos¢ zatrudnienia w przemysle motoryzacyjnym (styczen-wrzesien)
w zaktadach w Polsce zatrudniajgcych powyzej 9 oséb (zroédto:
AutomotiveSuppliers.pl na podstawie danych GUS)

Po dziewieciu miesigcach 2021 roku przecietne zatrudnienie u producentéw czesci
i akcesoriow wyniosto 146,2 tys. Wobec wynikow po | potroczu 2021 r. nie nastgpita
zmiana. Natomiast w stosunku do analogicznego okresu 2020 r. miat miejsce wzrost
02,9 tys. (+2,0%). Wyzsze, w stosunku do zesztego roku, byto takze przecietne
zatrudnienie u producentéw pojazddw i silnikdw (PKD 29.1) — 34,7 tys. (+0,2%) jak
i w zaktadach wytwarzajgcych przyczepy i naczepy (PKD 29.2) — 11,5 tys. (+6,6%).

Eksport

W okresie trzech kwartatéw 2021 r. warto$¢ eksportu przemystu motoryzacyjnego
z Polski wyniosta 23,93 mid euro (Rys. 4). Osiggnieta warto$¢ jest nie tylko o 21,4%
wyzsza niz w analogicznym okresie zesztego roku ale to takze nowy rekord dla
eksportu w pierwszych trzech kwartatach roku.
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Rys. 4. Warto$¢ eksportu w przemysle motoryzacyjnym (styczen-wrzesien) w Polsce
w latach 2017-2021 (zrédto: AutomotiveSuppliers.pl na podstawie danych GUS)

Padt nowy rekord dla eksportu w pierwszych trzech kwartatach 2021 roku.
W przedostatnim kwartale 2021 roku najwazniejszym zagranicznym partnerem nadal
pozostajg Niemcy (34,22% catosci). Wartos¢ eksportu do naszego zachodniego
sgsiada wzrosta o 24,31% (8,19 mid euro). Kolejnymi rynkami zbytu sqg: Francja (7,28%
catosci, 1,74 mld euro, +16,76%), Wtochy (6,66% catosci, 1,59 mld euro, +29,72%)
i Czechy (5,74 % catosci, 1,37mld euro).

Przez trzy kwartaty 2021 roku eksport czesci i akcesoridow osiggngt poziom 9,0 mid euro,
o 18,37% wiecej niz przed rokiem. Tu takze zostat ustawiony nowy rekord dla trzech
pierwszych kwartatdéw roku. W trzecim kwartale eksport komponentéw spadt o 8,9%
(z najwiekszym wzglednym spadkiem we wrzesniu -17,4%). Najwiekszym rynkiem nadal
sg Niemcy (31,86% catosci). Eksport do naszego zachodniego sgsiada wzrést o 14,15%
(2,86 mid euro). Kolejnymi odbiorcami sq: Czechy (9,25% catosci, +20,%), Stowacja
(7,.39%, +15,74%) oraz Wtochy 4,7%, +5,45%). Dzieki podwojeniu rok do roku wartosci
eksportu (+105,7%), na drugg pozycje awansowaty baterie litowo-jonowe do
samochoddw elektrycznych i hybrydowych. Nowy rekord dla tej grupy produktow
motoryzacyjnych to 4,55 mid euro. Baterie do samochodéw elektrycznych,
w odréznieniu od innych produktow motoryzacyjnych, odnotowaty wzrost eksportu
takze w lll kwartale 2021 roku. W okresie frzech kwartatéw 2021 r. byty one gtdbwnie
eksportowane do Niemiec (47,84% catosci eksportu baterii, wzrost o 1145%!), Meksyku
(14,5%, +178 595%!) i Franciji (10,71%, +1149,8%!).

Podsumowanie

Wyniki po trzech kwartatach 2021 roku pokazujg jak bardzo dynamicznie zmienia sie
sytuacja w przemysle motoryzacyjnym. W pierwszych miesigcach tego roku
odnotowano wysokie wskazniki produkcji pojazdédw i komponentow. Jednak
rozwijajacy sie w kolejnych miesigcach kryzys w dostawach potprzewodnikéw bardzo
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mocno ograniczyt dziatalnos¢ catego tancucha dostaw. Utracona produkcja
w lll kwartale (-3,4 miliona pojazddw na catym Swiecie) jest ponad dwukrotnie wyzsza
(2.4 razy) od straty w | kwartale 2021 roku (-1,4 min). Dlatego w Polsce, podobnie jak
w innych krajach Unii Europejskiej nastgpity spadki wynikdw (produkcja sprzedana,
eksport) w przedostatnim kwartale roku.

Czy powinno sie oczekiwac¢ pogorszenia takze w 2022 roku? Z danych zebranych
przez AutomotiveSuppliers.pl W najnowszym ,Barometrze dostawcodw
motoryzacyjnych w Polsce” za IV kwartat 2021 roku wynika, ze az 85,3% respondentéw
twierdzi, ze ich finalnie przychody w ostatnim kwartale tego roku bedqg gorsze od
wczesniejszych zatozen budzetowych (na ten okres rozliczeniowy). Jednoczesnie co
trzeci pracodawca (36,6%) w sektorze dostawcow zadeklarowat redukcje
zatrudnienia. To 0 5,7 punktu procentowego wiecej niz w poprzednim Barometrze.
Mniej niz 1/3 producentéw twierdzita, ze sytuacja wréci do normy dopiero w 2022 roku
lub pdzniej. To ta najmniej optymistyczna grupa okazata sie by< najblizej prawdy.
Jednak przysztos¢ silnikdw spalinowych w Polsce jest niepewna. Podczas 26 sesji
Konferencji Narodow Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu w Glasgow (COP26),
33 panstwa, 39 miast i regiondw z catego Swiata, a takze kilkadziesigt firm z branzy
motoryzacyjnej oraz najwiekszych operatorow flot, instytucji finansowych i innych
podmiotéw podpisato deklaracje na rzecz zakonczenia sprzedazy samochoddw
z silnikami  spalinowymi. Wsrdéd sygnatariuszy porozumienia znalazta sie Polska.
Nadrzednym celem dokumentu jest szybsza popularyzacja pojazddw zeroemisyjnych
w celu readlizacji Porozumienia Paryskiego. Sygnatariusze porozumienia zobowigzali sie
do wspdlnego dgzenia do rejestracji wytgcznie zeroemisyjnych samochodow
osobowych i dostawczych na rynku nowych pojazddw. Wspomniany cel miatby
zostac osiggniety nie pdzniej niz do 2035 r. na wiodgcych rynkach i do roku 2040 r.
w pozostatych panstwach. Zgodnie z zatozeniami samochody zeroemisyjne majqg stac
sie powszechnie dostepne i przystepne cenowo we wszystkich regionach $wiata do
2030rr.

2 OCIEKIWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PRAC KT

Wsrod oczekiwanych korzysci z dziatania KT 132 mozna wymienic:

e poprawa jakosci produkgiji silnikdw spalinowych,

e poprawa jakosci czeSci zamiennych i materiatdw eksploatacyjnych, olejow
silnikowych i paliw,

e zwiekszanie sprawnosci silnikdw spalinowych poprzez wprowadzanie nowych norm
dotyczqgcych emisji COy,

e ochrona Srodowiska naturalnego przez wprowadzanie nowych, bardziej
wymagajgcych norm emisji spalin,

e ochrona $rodowiska przez wprowadzanie nowych norm dotyczgcych recyklingu
zuzytych siinikdw spalinowych,

e wspotpraca i wymiana informaciji z podobnymi Instytucjami UE i ONZ.

e tworzenie korzysthego otoczenia prawnego sprzyjajgcego rozwojowi obszarow
objetych zakresem tematycznym KT 132.
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CZLONKOSTWO W KT

Kazdy podmiot krajowy zainteresowany dang tematykg ma prawo zgtosi¢ chec
uczestnictwa w KT 132 i po spetnieniu wymogdw proceduralnych (procedura 72-P3

w powigzaniu z Z2-P1) stac sie cztonkiem KT. Kazdy cztonek KT 132 realizuje zadania KT
poprzez swoich reprezentantow.

Aktualny sktad KT jest podany na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT.

Za cenne nalezy uznac¢ powiekszenie grona ekspertdw KT 132 o ekspertow
pracujgcych w przemysle i akredytowanych laboratoriach badawczych

i wzorcujgcych.

CELE KT | STRATEGIA ICH REALIZACJI

4.1. Cele KT

Celem dziatania KT 132 jest miedzy innymi:

e eliminowanie barier technicznych w produkcji i handlu silnikami spalinowymi —
utatwienie produkcji i handlu w kraju, Europie i $wiecie,

harmonizacija i wdrazanie nowoczesnych rozwigzan silnikdw spalinowych,
zapewnienie bezpieczenstwa produktu,

zapewnienie zdrowiaq,

promocja ochrony srodowiska,

e promocja jakosci.

przez:

e wdrozenia do PN norm ISO z zakresu silnikdw spalinowych;

e opracowywanie krajowych norm wtasnych z zakresu silnikdw spalinowych;
e opracowywanie krajowych dokumentdw z zakresu silnikdw spalinowych;

e ttumaczenia Norm Europejskich z zakresu siinikdw spalinowych.

4.2. Strategia ustalona do osiggniecia celow KT

Osiggniecie celow ma byc¢ realizowane przez:

e wprowadzanie do zbioru PN w pierwszej kolejnoSci norm terminologicznych,
a nastepnie norm precyzujgcych metody badan,

e wspotpraca zKT 16, KT 17, KT 18, KT 1151 KT 280,

e aktywny udziat w powstawaniu Norm Europejskich i Miedzynarodowych.

4.3. Aspekty srodowiskowe

e przeglgd kluczowych zagadnien srodowiskowych objetych zakresem prac KT 132
w porozumieniu z KT 280 i KT 115,

e zagadnienia Srodowiskowe bedqg odzwierciedlone w pracach KT 132 w formie
uchwat KT o uwzglednieniu aspektéw Srodowiskowych w propozycjach nowych
norm i dokumentéw normalizacyjnych innych niz normy.
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5 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA REALIZACJE PROGRAMU PRAC KT | WPROWADZANIE
NOWYCH TN DO PROGRAMU PRAC

Kazdy zainteresowany ma mozliwos¢ zgtaszania tematdw normalizacyjnych (TN),
wypetniajgc Karty nowego tematu (KNT) lub Karty propozycji tematu
normalizacyjnego (KPT).

Kazdy zgtoszony TN jest wprowadzany do programu KT. KT decyduje o kontynuaciji lub
zaniechaniu tematu normalizacyjnego.

W programie prac prezentowane sg wszystkie TN bedqgce aktualnie w opracowaniu.

Program prac KT znajduje sie na stronie www.pkn.pl , w Wykazie OT, po wybraniu
numeru wtasciwego KT.

Drugi element numeru tematu normalizacyjnego wskazuje numer Podkomitetu
Technicznego opracowujgcego temat, np. numer tematu normalizacyjnego
XXX.1.XXXX oznacza wykonywanie w KT XXX PK 1 (Podkomitecie Technicznym nr 1
Komitetu Technicznego XXX). Jezeli drugi element przyjmuje warto$¢ zero oznacza to,
ze TN jest opracowywany w KT.

Najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na terminowe wykonywanie prowadzonych
prac normalizacyjnych i na wprowadzenie do programu prac nowych tematéw
normalizacyjnych jest ryzyko braku srodkdw finansowych na opracowanie danej PN
lub koniecznos$¢ poszukiwania wykonawcy danej normy/innego dokumentu
normalizacyjnego.

6 WYKAZ PROPOZYCJI TEMATOW NORMALIZACYJNYCH, DLA IST(')RYCH KT PRZEWIDUJE
POZYSKANIE ZAMAWIAJACYCH W RAMACH PRAC NA ZAMOWIENIE

KT 132 przewiduje pozyskanie srodkdw na opracowanie (w ramach prac na zamaowienie)
projektow Polskich Norm dotyczgcych zasilania siinikdw spalinowych wodorem.
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